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S ciljem poboljšanja uslova odvijanja saobra aja na podru ju Grada Banja Luka, administrativna 
služba Grada Banja Luka je krenula u realizaciju projekata  za kontrolu i centralno upravljanje 
saobra ajem i video nadzorom nad javnim površinama i objektima na podru ju Grada Banja Luka, 
kao i pra enje realizacije javnog gradskog i prigradskog prevoza putnika na podru ju Grada Banja 
Luka. Karakteristike trenutnog stanja saobra ajnog sistema na podru ju Grada Banjaluka uzroka-
vane su naglim porastom broja motornih vozila i mobilnosti stanovnika s jedne strane i neadekvatnim 
stanjem saobra ajne mreže koja svojim kapacitetom ne može da odgovori saobra ajnim
 potrebama. [3] 

Klju ne rije i: CAUS (Centar  za Automatsko Upravljanje saobra ajem), Stop and Go – saobra aj,
centralno upravljanje saobra ajem, optimizacija saobra ajnih programa, mjerenje ekoloških para-
metara.

UVOD

S ciljem rješavanja saobra ajnih problema kao 
stvari od opšteg društvenog interesa za Grad 
Banjaluku, administartivna služba Grada Banja 
Luka usvojila je saobra ajnu studiju u kojoj je 
izme u ostalog predvi eno osnivanje  CAUS-
a (Centar  za Automatsko Upravljanje Sao-
bra- ajem) i centra za APVJGP (Automatsko 
Pra enje Vozila Javnog Grad-skog Prevoza). 
U okviru predvi enog centra, svoj interes pre-
poznale su  i druge institucije poput MUP-a RS , 
Vlade RS  i dr. 

Prilikom izrade studije “Regulacija saobra aja na 
podru ju Grada Banjaluka“ od strane Fakulteta 
tehni kih nauka, Institut za saobra aj Univer-
ziteta u Novom Sadu,  u Prijedlogu mjera za 
preusmjeravanje saobra aja radi rastere enja
kriti kih raskrsnica i pravaca, konstatovano je 
sljede e:

“Usljed stalnog porasta saobra aja, iz go-
dine u godinu, a esto i u kra em periodu, jav-
lja se stalna potreba za pove anjem kapaciteta 
najoptere enijih pravaca u mreži. Pošto i  siste-
mi optimalne linijske koordinaccije sa visoko 

razvijenom tehnologijom upravlja ke sig-
nalne opreme imaju svoja ograni enja koji 
obim saobra aja  mogu da prihvate i efi kasno 
riješe proto nost duž posmatranog pravca bez 
proširivanja saobra ajnice i odgovaraju e rekon-
strukcije raskrsnica, dolazi do prirodne raspodjele 
tokova na paralelne saobra ajnice u mreži, 
odnosno, stvaranja koridora na pravcima pojave 
najja ih saobra ajnih optere enja. Na mreži koja 
nastaje u ovim okolnostima, na glavnom i paralel-
nim pravcima i njihovim popre nim vezama, jav-
lja se potreba za me usobno koordiniranje rada 
raskrsnica, koje se nalaze na presjecima ovih 
saobra ajnica;  nastaje  sistem  zonske kontrole 
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i upravljanja saobra ajem, odnosno koordinacija 
rada raskrsnica u mini mreži koridora. “ [1]

Analizom kapaciteta i vremenskih gubitaka 
utvr en je jedan broj signalisanih raskrsnica, na 
kojima je nivo usluge nezadovoljavaju i (E i F) 
gdje vremenski gubici po vozilu iznose iznad 45 
s odnosno 60 s), i na ove raskrsnice potrebno je 
obratiti posebnu pažnju prilikom projek-tovanja 
novih faznih i planova tem-piranja da bi pružili 
prihvatljiv nivo usluge. [2]

Prema radu projektovanje i razvoj sistema 
saobra ajnih svjetala kao dijela inteligentnih 
saobra ajnih sistema, navedeno je da prema 
ameri kim iskustvima: 

Optimizacija signalnih programa košta 
godišnje 300-400 $/raskrsnici, odnosno za 
svaki uloženi dolar u optimizaciji, uštede u 
vremenu putovanja su 36-48 vozila na sat/
sat,
Svaki uloženi dolar za povezivanje kablovs-
kom kanalizacijom nepoveza-nih raskrsnica, 
prosje no daje godišnje uštede u vremenu 
putovanja 11-40 vozila na sat/sat,
Za svaki uloženi dolar za u upravlja ku
strukturu (upravlja ki centar, algoritam rada 
saobra ajnog ra unara) godišnje uštede u 
vremenu putovanja su oko 9 vozila na sat/
sat,
Sredstva uložena u razvoj programa za au-
tomatsko upravljanje saobra ajem-a, za 
svaki uloženi dolar omogu avaju uštedu 
od oko 450 litara goriva (12 galona) god-
išnje.[4]

Naše iskustvo u Banja Luci pokazuje da je prema 
ugovoru sa jednim od izvo a a, bilo predvi eno
1600 KM po signalnom planu, a obzirom da 
je uobi ajeno bar tri programa po raskrsnici, 
proizilazi da bi za prilago avaanje programa 
na jednoj raskrsnici trebalo izdvojiti 4800 KM. 
Obzirom da trenutno raspolažemo sa 48 sema-
foriziranih raskrsnica, lako je izra unati koliki bi 
bio trošak  prilago avanja raskrsnica na ovakav 
na in.

Analizom saobra aja u Gradu Banja Luka identi-
fi kovani su sljede i problemi:

stvaranje tzv. uskih grla na saobra ajni-
cama;
pove anje vremena putovanja;
smanjenje stepena bezbjednosti;

•

•

•

•

•

•
•

stvaranje tzv. uskih grla na linijama (auto-
busnim stajalištima) prilikom prijema putnika 
i naplate karata istim; 
pove anje vremena putovanja, odnosno 
kašnjenje na linijama javnog gradskog pre-
voza;
pove anje emisije štetnih gasova i buke.

Potpuna identifi kacija i razumjevanje problema 
je osnovi preduslov za pronalaženje rješenja i 
unapre enje saobra ajnog sistema u potpunoti.
Centar za automatsko upravljanje i kontrolu 
saobra ajem omogu i e povezivanje svih se-
mafora na podru ju Grada Banja Luka u jednist-
veni sistem automatskog upravljanja, a sve u cilju 
optimalizacije protoka saobra aja na raskrsni-
cama, odnosno uskla ivanja rada semaforskih 
ure aja u realnom vremenu, kao i pra enje i op-
timalizaciju odvijanja javnog gradskog i prigrad-
skog prevoza putnika. 

Vizija administrativne službe Grada Banja Luka 
je da u narednom vremenskom periodu od 1-5 go-
dina, izgradi  moderan, funkcionalan i skalabilan 
(proširiv) sistem automatskog upravljanja i kon-
trole saobra aja koji podrazumijeva povezivanje 
svih semaforiziranih raskrsnica (trenutno 48 
semafora i 3 trepta a) preko vlastitog opti kog
linka na centar za automatsko upravljanje i kon-
trolu  saobra aja. Tako e je predvi eno da se na 
sli an na in riješi sistem za pra enje realizacije 
odvijanja gradskog i prigradskog prevoza putnika 
kao  moderan, funkcionalan i skalabilan (proširiv) 
sistem, uvo enje elektronske karte  (mjese ne i 
instant dnevne karte), kontrole i procesinga elek-
tronskih karata u javnom gradskom prevozu na 
podru ju grada Banja Luka. [3]

Obzirom na ubrzan razvoj Grada, izgradnju novih 
saobra ajnica i druge prate e infrastrukture uz 
saobra ajnice (regulacioni plan) neophodno je 
predvidjeti u sistemu automatskog upravljanja i 
kontrole saobra aja povezivanje novih semafor-
iziranih raskrsnica i trepta a (prema planu oko 
48 semaforiziranih raskrsnica sa semaforima). 
Tako e neophodno je omogu iti MUP RS  pris-
tup na opti ki link, odnosno pristup instalisanim 
kamerama na semaforiziranim raskrsnicama i 
budu im lokacija koje e biti pod video nadzo-
rom radi obavljanja kontrole: saobra aja, pro-
laza kroz crveno svjetlo, mjerenja brzine i drugih 
aktivnosti za koje se ukaže potreba.

Cilj realizacije CAUS-a na podru ju Grada Banja 
Luka je poboljšanje kontinuiranog i bezbjednog 

•

•

•
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odvijanja saobra aja, te pove anje nivoa usluge 
i tehni kih elemenata, a u skladu sa Pravilnikom 
o osnovnim uslovima koje javni putevi u i izvan 
naselja i njihovi elementi moraju da ispune sa 
aspekta bezbjednosti saobra aja.

CAUS

Da bi Centar za automatsko upravljanje i kon-
trolu saobra aja, besprekorno funkcionisao neo-
phodan je funkcionalan prostor (prostorije) sa 
detaljnim planom razmještaja opreme. 

Funkcionalni zahtjevi za centar su: 

Server sala:
Temperatura od 18 do 22 ° C;
Relativna vlažnost vazduha 10-80 %;
Antistati ki pod;
Neizloženost direktnoj sun evoj svjetlosti ili 
drugim grejnim elementima;
Vbracije do max. 0,4 g.

Operaterska sala:
Temperatura od 23 do 26 ° C;
Relativna vlažnost vazduha 10-80 %;
Antistati ki pod;
Neizloženost direktnoj sun evoj svjetlosti ili 
drugim grejnim elementima;
Vbracije do max. 0,4 g.

Oprema instalisana vani (na semaforiziranim 
raskrsnicama) treba da obezbjedi rad u temper-
aturnom opsegu -20 ° C do + 50 ° C.

CAUS, centar za automatsko upravljanje i kon-
trolu saoba aja i APVJGP je potrebno realizovati 
uz primjenu najsavremenijih  standardnih hard-
verskih i softverskih rješenja

SADAŠNJE STANJE

Ve ina sistema na raskrsnicama progra-mi-
rana je na fi ksne vremenske intervale. To one-
mogu ava prilago avanje individualnim situ-aci-
jama u saobra aju. U jutarnjim i popodnevnim 
“saobra ajnim špicama“ dolazi do zagušenja 
saobra aja, odnosno do pojave “Stop and Go 
saobra aja“.

U javnom gradskom prevozu putnika ne postoji 
sistem za pra enje realizacije javnog gradskog 
prevoza putnika, ne postoji elektronska karta 
(mjese ne i instant dnevne karte), u opticaju su 
papirnate karte, ne postoji precizna evidencija o 

•
•
•
•

•

•
•
•
•

•

broju prevezenih putnika, korisnika mjese nih
karata; optere enja stajališta i linija u odre enim
vremenskim periodima, nema adekvatne kon-
trole realizacije redova vožnje u javnom grad-
skom prevozu na podru ju grada Banja Luka.

Izrada saobra ajne studije grada Banja Luke 
pokazala je sve probleme u saobra ajnoj mreži 
i sistemu grada, a koji su posljedica neadekvat-
nog i neplanskog razvoja saobra ajne mreže 
u gradu Banja Luci tokom dugog niza godina. 
Najizraženiji problem je nedostatak popre nih
veza u uli noj mreži grada što je dovelo do toga 
da je prakti no jedina funkcionalna popre na
veza izme u zapadnog i isto nog dijela grada 
preko ulica Ranka Šipke, Vuka karadži a i Aleje 
Svetog Save sa najproblemati nijom raskrsnicom 
kod pozorišta. Prethodne postoje e popre ne
veze su sistematski zatvarane, što je dovelo do 
koncentracije saobra ajnih tokova. Drugi veliki 
problem je nedovršetak zapadnog i isto nog
tranzita u njihovom punom profi lu na planira-
nim trasama. Pošto su ove dvije saobra ajnice
ve  odavno izgubile tranzitnu ulogu i prerasle u 
gradske saobra ajnice, njihovim nedovršenjem 
bitno se smanjuju njihovi transportni kapaciteti, a 
samim tim dodatno se koncentrišu saobra ajna
optere enja na centralnu gradsku ulicu. Time se 
posebno usložnjavaju saobra ajni tokovi u cen-
tru grada a to prouzrokuje probleme u odvijanju 
javnog gradskog prevoza putnika.

Rješenje za ove nabrojane probleme jeste formi-
ranje centra za pra enje realizacije javnog grad-
skog prevoza putnika na podru ju Grada Banja 
Luka (stara zgrada vlade, prizemlje-pres centar) 
i centra za automatsko upravljanje saobra ajem
(CAUS) u gradu Banja Luci. Primarni zadatak 
CAUS-a bio bi inteligentno i integrisano uprav-
ljanje saobra ajem u gradu. CAUS bi preuzeo 
središnji nadzor i upravljanje svim priklju enim
signalnim ure ajima s pripadaju im perifernim 
elementima na postoje oj mreži raskrsnica u 
gradu, kao i upravljanje novim raskrsnicama koje 
e se u narednom periodu semaforizirati. 

Sistem APVJGP je namijenjen pra enju i kon-
troli vozila, autobusa javnog gradskog prevoza 
sa centralog mjesta (u daljem tekstu kontrolnog 
centra) kao i sa Interneta pomo u web servisa. 
To podrazumijeva mogu nost odre ivanja pozici-
je  autobusa, njihovo prikazivanje u odre enom
obliku, arhiviranje tih podataka, njihov ponovni 
pregled, defi nisanje uslova pod kojima autobusi 
samostalno treba da izvještavaju centar o nekim 

29,170

S.Stankovi  i dr. - Upotreba IKT na optimizaciji saobra ajnih tokova i proto nosti sistema 
javnog gradskog transporta putnika



Istraživanja i projektovanja za privredu   8(2010)1

doga ajima itd. Pored nabrojanih funkcija, nam-
jena APVJGP je i uvo enje elektronske karte i 
precizne analitike na osnovu koje bi se stekli us-
lovi za poboljšanje usluga i bezbjednosti putnika 
u javnom gradskom prevozu. To podrazumijeva 
mogu nost pokretanja pojedinih aktivnosti iz 
centra koje e se izvršiti na autobusu, pra enje
odvijanja javnog gradskog prevoza od strane 
sao-bra ajne inspekcije, odsjeka za saobra aj
administrativne službe Grada Banja Luka, 
menadžmenta preduze a koja obavljaju prevoz 
putnika itd. [7], [8]

Cilj rada je predstavljanje mogu nosti upotrebe 
savremenih Informaciono Komunikacionih Teh-
nologija (IKT) u rješavanju saobra ajne pro-
blematike na podru ju Grada Banja Luka.

PRIJEDLOG RJEŠENJA

Sa aspekta infrastukture neophodno je obu-
hvatiti:

Sve objekte(semaforizirane raskrsnice); 
Prostorije u koje e biti smješten centar za 
automatsko upravljanje saobra ajem CAUS 
i APVJGP;
Prostorije MUP-a Republike Srpske Banja 
Luka;
Zgrada administrativne službe Grada Banja 
Luka;
Prostorije CSB-a Banja Luka.

Za komunikacioni sistem  je predvi ena opti ka
mreža.

U sklopu CAUSA predvi en je elektronski vid-
eo nadzor semaforiziranih raskrsnica. Na svim 
odre enim lokacijama, semaforiziranim raskrsni-
cama, potrebno je instalisati detektor kamere sa 
sljede im funkcijama:

Nadzor saobra aja i raskrsnica 
Detekcija nailaska vozila 
Detekcija zastoja vozila (zaustavljeno vozi-
lo),
Detekcija smjera kretanja vozila (pogrešan 
smjer kretanja)
Brojanje vozila, 
Klasifi kacija izbrojanih vozila
Izgubljen teret na putu
Nadzor pješaka 

Za sve tražene funkcije detektor kamere, 

•
•

•

•

•

•
•
•

•

•
•
•
•

predvi eni su izvještaji dnevno, semi no, mje-
se no, kvartalno, polugodišnji i godišnji. [5] 

Svaka raskrsnica na kojoj se vrši zamjena kon-
trolera svetlosne signalizacije i koja se povezuje 
u sistem daljinskog monitoringa bi e opremljena 
profesionalnom opremom za video nadzor. 

Na odre enim ta kama u gradu bi e posta-
vljeni Informacioni displeji (LED table), radi da-
vanja informacija o stanju saobra aja u gradu 
(zagušenja, saobra ajne nezgode, putokaz, up-
ozorenja o prekora enju brzine i sl.) u koji ulaze 
u esnici u saobra aju  i neke druge relevantne 
informacije kao što su temperatura vazduha, 
vlažnost vazduha, pozdravne poruke, potpuno 
automatsko proslje ivanje informacija o stanju na 
javnim parkinzima i javnim garažama od strane 
centra za automatsko upravljanje saobra ajem.

Na svim raskrsnicama predvi eno je instal-
isanje nove generacije signalizatora LED tehno- 
logije. [6]

Infrastruktura je zasnovana na principima visoke 
dostupnosti (High Availability) i visoke proširivosti 
(High Scalability). 

Za skladištenje i uvanje podataka potre-
ban je sistem koji ima mogu nost dinami nog
prilago avanja napajanja i hla enja kako bi se 
smanjila potrošnja energije i višestruko pove-
ala produktivnost u administraciji sistema.

Sve navedeno mora biti planirano i proje-
ktovano tako da zadovolji sve trenutno važe e
me unarodne standarde iz oblasti komuni-kaci-
ja, telekomunikacija, energetike i zaštite ovjeka
i ovjekove životne sredine.

U prostoru namijenjenom za smještaj centra za 
automatsko upravljanje i kontrolu saobra aja
predvi eno je instalisanje video zida, koji mora 
biti povezan na ra unarsku mrežu centra za au-
tomatsko upravljanje i kontrolu saobra aja tako 
da omogu i prikaz svih neophodnih signala, slika, 
video strima u realnom vremenu, nadzora javnih 
površina i elektronsku kartu grada sa komplet-
nom signalizacijom kao i elektronsku kartu grada 
sa šemom opti kog sistema za prenos podataka, 
pozicije vozila javnog gradskog prevoza, pozicije 
prodajnih mjesta (karata) i voznih depoa.

Na svim seamforiziranim raskrsnicama pre-
dvi ena je mogu nost uvo enja RF ID detektora 
za najavu vozila kao i zvu ni signalizator za slij-
epa i slabovidna lica, pješa ke najavne tipke. 
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Predvi eno je centralno upravljanja iz centra za 
automatsko upravljanje i kontrolu saobra aja
(uklju eno /isklju eno):

Potvrda ve  pritisnutog tastera;
Zvu ni signal zabranjenog prelaza;
Zvu ni signali za vrijeme dozvoljenog prelas-
ka pješaka preko raskrsnice;
Vibriraju i taster za vrijeme dozvoljenog 
prelaska pješaka;
Mogu nost prilago enja ja ine zvu nog sig-
nala (u opsegu od 60 dB);
Standardni lokatorski zvuk, neki drugi zvuk ili 
mogu nost verbalnog odbrojavanja;

U vozilima javnog gradskog prevoza predvi eni
su displeji ( etvororedni displeji) za dinami ko
obavještavanje putnika o dolasku autobusa na 
stajalište sa zvu nikom za govornu najavu.

Od ostale opreme neophodne za realizaciju 
ovako jednog kompleksnog multidisciplinarnog 
projekta predvi eni su ure aj za dopunu elek-
tronske mjese ne karte i instant-dnevne karte 
na naplatnim mjestima (pošta, kiosk, trgovine), 
ure aj za personalizaciju karata u prodajnim 
centrima, kamera i oprema za fi nalizaciju karte, 
ru ni ure aj za kontrolu elektronskih karata od 
strane kontrolora sa printerom za ispis kazni, 
opomena i izvještaja o radu i sl.

UTICAJ TEHNOLOGIJE NA                       
BEZBJEDNOST SAOBRA AJA  I    
PROPUSNU MO  RASKRSNICA I 
SAOBRA AJNICA

Da bi se postigla optimalizacija sistema,  potreb-
no je  analizirati sljede e parametre:

Promjene u saobra ajnom toku, 
Prosje no vrijeme ekanja (na raskrsnici na 
saobra ajnom pravcu ili cijeloj mreži),
Repove ekanja (na raskrsnicama kao i 
kriti nim pravcima izme u raskrsnica),
Broju zaustavljanja (na raskrsnici, u zoni ili 
cijeloj mreži),
Proto nosti, optimizaciji stepena zasi enja i 
dinamike saobra ajnog toka (za individualni 
saobra aj i za JGPP).

Brzina putovanja (na glavnim saobra ajnim
pravcima mreže, na saobra ajnom pravcu 
zone, izme u saobra ajnih zona, vozila JGPP u 
odre enoj zoni ili za vrijeme obrta). 

•
•
•

•

•

•

•
•

•

•

•

Vrijeme putovanja na glavnim saobra ajnim
pravcima mreže, na saobra ajnom pravcu 
zone, izme u saobra ajnih zona, vozila JGPP u 
odre enoj zoni i za vrijeme obrta.
Potrošnja goriva na (raskrsnici u odre enoj zoni 
i u cijeloj mreži). Izgubljena vremena (vremena 
ekanja) se mjere u sekundama po vozilu, put-

niku ili pješaku, repovi ekanja prema broju 
vozila koja ekaju u koloni, broj zaustavljanja 
prema broju zaustavljanja po vozilu, brzine put-
ovanja i vremena putovanja prema vozilima 
ili satima putovanja u satu, a potrošnja goriva 
i emisije ispušnih gasova u litrama po satu za 
karakteristi no vozilo.

Kona na korist novih rješenja u odnosu na 
postoje a rješenja, se odre uje na osnovu sume 
razlika troškova po pojedinim parametrima, za 
postoje e stanje u odnosu na novoprojektovano 
rješenje, tj :

     n
K=  (TPi – TPRi ) ci
     i=1
K - Ukupna korist modela parametara (kn),
TPi – Troškovi u postoje em stanju za i-ti
          model,
TPRi – Troškovi u projektovanom stanju za i-ti
            model,
ci – jedini na cijena za i-ti model,
n – broj analiziranih modela (vrijeme ekanja,
rep ekanja,...)

Zbir koristi uvo enja CAUS-a i veli ine K (ko-
risti modela parametara) predstavlja ukupnu 
korist. [2] 

Uvo enje CAUS-a uti e na :

Pove anu kvalitetu života na gradskom pro-
storu,
Pove anje nivoa uslužnosti za korisnike 
sistema,
Pove anje nivoa korisnosti sistema zbog 
manjeg vremena korištenja od strane koris-
nika,
Smanjenje troškova održavanja sistema,
Koristi vezane  za pouzdaniji rad sistema,
Koristi vezane za javni gradski saobra aj,
Koristi vezane za smanjenje osiguranja veza-
nih za smanjen broj saobra ajnih nezgoda,
Smanjenje broja incidentnih situacija (skoro 
nezgoda).

1.

2.

3.

4.
5.
6.
7.

8.
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ZAKLJU AK

Uvo enje novih tehnologija za regulaciju 
saobra ajnih tokova, na cjelokupnoj mreži 
saobra ajnica u Gradu Banja Luka, pove ava
stanje bezbjednosti saobra aja sa više aspe-
kata.

Prvi aspekt je da se u bolje ure enim sao-
bra ajnim tokovima saobra aj odvija prirodnije 
sa manjim brojem zaustavljanja i konfl iktnih situ-
acija. S psihološkog aspekta voza i u ure enijim
tokovima provode manje vremena, pa su samim 
time i kra e izloženi stresnim situacijama zbog 
problema neure enih saobra ajnih tokova.

Drugi aspekt je vezan za uvo enje video nad-
zora, koji u esnicima u saobra aju pove ava
poštivanje saobra ajnih propisa, pa samim 
time se rje e javljaju opasnosti dešavanja 
saobra ajnih nezgoda i stradanja u esnika u 
saobra aju.

Pra enjem u esnika u saobra aju, bi e registro-
vani prekršaji saobra ajnih pravila, prolaza kroz 
crveno i prekora enja brzine kretanja, što su 
naj eš i uzroci ozbiljnih incidenata na raskrsni-
ci.

Uvo enje APVJGP (upravljanje fl otom) 
omogu i e efi kasnije i ta nije odvijanje javnog 
prevoza putnika, interakciju izme u putnika i 
prevoznika.  Prevoznici e imati obavezu  da 
više budu korisni ki orjentisani nego do momen-
ta uvo enja pomenute tehnologije. [8]

Uvo enjem elektronske karte, smanji e se mal-
verzacije prilikom prodaje karata. Permanentan 
nadzor prodanih karata i prevezeznih putnika 
omogu i e efi kasnije projektovanje kapaciteta 
potrebnih za prevoz putnika, pove a e ta nost
odvijanja javnog prevoza, smanji e gužve pri 
ulasku i izlasku putnika iz vozila. Shodno na-
vedenim injenicama smanji e se zadržavanje 
vozila na stajalištima a time emo posti i sman-
jenje emisije izduvnih gasova, odnosno aero 
zaga enja.[7]
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THE APPLICATION OF THE IKT ON  
OPTIMIZATION OF TRAFFIC                    
CURRENCIES AND FLUENCY OF PUBLIC 
CITY  TRANSPORT SYSTEM

With the main goal in improving the conditions of 
traffi c in the area of Banja Luka, the administra-
tive department of the City of Banja Luka started 
the implementation of the project for control and 
central monitoring of the traffi c, and video con-
trol over public areas and objects in the area 
of the City of Banja Luka, as well as monitoring 
the realization of public transport in the city and 
the surrounding area. The characteristics of the 
current conditions in traffi c system in the area of 
Banja Luka are caused by sudden increasing of 
the number of motor vehicles and mobility of the 
citizens, at one side, and inadequate conditions 
in traffi c network on the other side, which by its 
capacity cannot sustain the traffi c needs.

Key words: CAMT (Center for Automatic Man-
agement with Traffi c), Stop and Go – traffi c, cen-
tral monitoring over traffi c, optimization of traffi c 
programs, measuring of ecological parameters. 
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